
Le test de l’Eco8 Royal 
(par LABRAZ / HAL / Clint, et les membres volontaires du forum HELL-ECO.COM) 
 
 

1 Introduction - Premières impressions 
 

 

Le Kit de l’’Eco 8 Royal dont l’essai va être décrit ci après nous a été aimablement confié par Ikarus 
France. Nous les remercions, et je félicite Labraz et Clint d’avoir entrepris cette démarche. 
 

 
 
Clint m’en a confié le montage. 
Bien que pratiquant depuis longtemps le radio modélisme, j’ai une expérience récente en 
hélicoptère, et mon seul hélicoptère actuellement est un Eco8 avec lequel j’ai fait mes débuts. L’Eco 
8 Royal sera construit en respectant les indications de la notice à la lettre, sans aucune option mis à 
part la roue libre (Grrrrr !!). Il sera dans un premier temps équipé de composants basiques (mini 
gyro, moteur Mega 22/20/3, contrôleur hacher jeti master 40 B heli, Bec externe). Des tests de 
configurations différentes seront menés dans un second temps. 
 
Les tests en vol seront effectués sur le terrain du club des Colibris dans l’Essonne. L’objectif étant 
de faire essayer le modèle à des pilotes de tous niveaux, depuis le débutant n’ayant jamais piloté 
d’Eco8 jusqu’au pilote confirmé maîtrisant la voltige douce (tonneaux, loopings). 

 
 

1.1 Déballage et nouveautés 
 

 

La boite est exactement aux dimensions de 
celles de l’Eco8, mais la déco a été renouvelée. 
Décor sympa, sur fond bleu et rouge. A 
l’ouverture, ce qui frappe tout d’abord, c’est la 
bulle qui est toute montée, la verrière fumée est 
fixée au moyen de vis. 

 

 



 
Et elle est immense cette bulle à 
coté de celle du ‘’8’’. Sympa, lors 
du montage de mon Eco c’est 
l’assemblage de la bulle qui m’avait 
pris le plus de temps et avait été le 
plus délicat. 

 
 

 
 

 
 
 

 

Pour le reste : une quinzaine de sachets 
plastiques renfermant les pièces regroupées 
par fonction, un tube cartonné contenant les 
pales bois et un autre contenant le tube de 
queue. Celui ci, comme sur les derniers eco8, 
est anodisé noir. 

 
 

 
 
 

 



 

 
 
 

 

 
 

 

Le contenu de la notice est comparable à 
celle de l’Eco8.  

 

 
 
 
 

 

Les trois traductions en Anglais / allemand et 
français sont regroupées sur la même page. 

 

 
 

Super, en même temps, ça pourra servir de 
dictionnaire pour les commandes de pièces à 
l’étranger … 

 
 

On note encore toutefois quelques erreurs de traduction. 
 

Par exemple ‘’horizontal stabilizer’’ (Höhenleitwerk) est traduit support de poutre arrière au 
lieu de stabilisateur horizontal. Pas trop grave, il y a les dessins. Mais énervant pour moi qui 
travaille dans le domaine de la qualité, c’est le signe qu’hélas, tout n’a pas été vérifié 
consciencieusement. 

 
 

Alors, premier examen de ce qui change. Et contrairement à ce que j’avais cru en lisant les 
premières informations sur le ‘’Royal’’, les changements sont nombreux : 

 
 
 
 
 
 



 
- les flancs du fuselage tout d’abord, entièrement nouveaux. Les supports de poutre 

sont supprimés, ils sont intégrés dans le fuselage. Le train est nouveau. Les arceaux 
sont plus larges de 1,5 cm environ, la nervure plastique qui parcourt l’intérieur de ces 
arceaux est plus épaisse. On verra bien s’ils résistent mieux aux chocs que ceux du 
« 8 ». Les tubes de patins sont ceux de l’Eco7, en plastique. Pas terrible d’aspect, 
apparence un peu jouet. Ceci dit je n’ai pas vu sur le forum de possesseur d’Eco7 se 
plaindre de faiblesse à ce niveau. On verra bien … Les arceaux s’emboîtent dans le 
fuselage, les patins s’emboîtant eux mêmes dans les arceaux.  

 

 
 

Si j’en crois les schémas, quand on va casser un arceau il va falloir démonter une 
partie du fuselage. Pas pratique, ça. Les autres éléments (support de roulements rotor 
principal, guide d’arbre intermédiaire, etc …) semblent être les mêmes que sur 
l’ancienne version de l’Eco8. 

 
La découpe pour les servos correspond à des Lexor mini 400 BB, de 32 mm de long. 
Ces servos ressemblent de très près à des hitec HS 225 BB. Zut, nous avons des 
HS81 en stock, mais pas de HS225. Le servo d’anticouple est maintenant fixé sur le 
fuselage. Bien, on économisera le support sur poutre de queue et cela simplifiera le 
changement de la poutre. 
 

- Rotor et tête : tout est pratiquement nouveau. La tête elle-même, la commande de 
barre de Bell, les palettes beaucoup plus grandes que sur le « 8 » et dont le système 
de fixation a été nettement amélioré et ressemble à celui d’un Raptor. Chouette, le 
système de fixation du « 8 » était une source de jurons lorsqu’on tentait d’aligner les 
palettes. Il y a des roulements dans tous les coins (j’en ai compté 16 sur la notice), on 
est loin des 4 malheureux roulements du « 8 ».  J’avais pensé que l’axe principal 
serait plus court que celui du « 8 », il n’en est rien, c’est le même. Par contre l’axe de 
pales est plus long. Le plateau cyclique est celui du Viper. C’est un plateau 120°. Il 
fait un peu léger quand on le regarde, là encore on verra à l’usage. Zut, la roue libre 
n’est toujours pas fournie dans le kit de base. Pourtant, c’est indispensable, d’autant 
plus que comme on le verra plus loin c’est un Brushless qui est préconisé maintenant 
pour le « Royal ». 

 
 
 
 
 



 
Là, Ikarus s’est loupé. Probablement une question de coût du kit de base, qui est à 
209 euros et qui avec la roue libre aurait frisé les 250 euros. Mais ils auraient pu 
prévoir de l’inclure dans la boite de construction avec moteur Brushless qui coûte 
elle 345 euros 

 

.  
 

 
- Coté anticouple, pas grand chose de neuf, mis à part le renvoi de commande qui est 

renforcé (ça fera plaisir à l’ami Benoît qui a cassé 3 fois son renvoi de commande sur 
son « 8 ») et les pales d’anticouple qui ont une forme et un profil différent de celles 
du « 8 ». Ah, j’oubliais, il y a maintenant 2 roulements par porte pale d’anticouple. 
Mécaniquement parlant, c’est beaucoup plus sérieux que le roulement unique du 
« 8 ». A noter que de nombreux pilotes avaient fait la modification de rajout d’un 
second roulement, Ikarus a donc bien entendu sur ce point la les doléances des 
pilotes !.Finalement ça fait pas mal de choses nouvelles. 

 
- A noter également : les renforts de poutre sont maintenant fournis de série, ainsi 

qu’un stabilisateur horizontal. Merci Monsieur Ikarus !. Par ailleurs des supports de 
commande d’anticouple sont également fournis, ça évitera les bouts de scotch 
disgracieux. Bien ! 

 
 
 

1.2 Positionnement du ‘’Royal’’ sur le marché des h élicos électriques 
 

Le « 8 » était affiché comme un modèle économique, pouvant être utilisé avec une radio classique 
grâce au mixage mécanique. Les packs d’accus préconisés allaient de 7 à 12 éléments NiXX (7, je 
doute un peu du résultat. Mais 8 ça fonctionne parfaitement). Par ailleurs la notice préconisait les 
moteurs « sport ou « performance », tous deux des moteurs charbons. 

 
Le Royal apparaît plutôt avec un positionnement haut de gamme de la part d’Ikarus. 
Au début de la notice, dans l'introduction, on trouve un paragraphe qui s'intitule ‘’vous aurez 
besoin de’’ dans lequel figure la liste des équipements à prévoir pour le Royal. On y voit : moteur 



Brushless, variateur Brushless, radio 4 voies + gigatronic ou radio programmable, accus LiPo 
5000 mAh, 3S2P. Celui qui souhaite débuter en aéromodélisme avec un Eco8 Royal, et qui 
effectue le calcul du prix de revient de son futur hélicoptère (sur la base des accessoires listés 
dans les préconisations Ikarus, et des prix qu'il trouvera sur le site Ikarus), va arriver à un montant 
supérieu à celui de l’ECO8 de base et qui pourrait le dissuader de passer au Royal. Qu'il se 
rassure, le "Royal", tout comme l'Eco8 standard, peut rester un des hélicoptères les plus 
économiques de sa catégorie. Il suffit pour cela, par exemple, d'assurer l'alimentation électrique 
avec des accus NiXX en 8 éléments, et d'avoir recours à un ensemble moteur/controleur/gyro 
économiques mais néanmoins largement suffisants pour assurer la phase d'apprentissage (voir les 
sites spécialisés et les forums pour obtenir des conseils sur le sujet). 
 
Par ailleurs celui qui passe de l'Eco7 ou Eco8 standard vers l'Eco8 Royal pourra reprendre une 
grande partie de son équipement. Il lui restera seulement à se procurer : 

- Eco 7 vers "Royal" :  
kit du Royal 
4 servos plus costauds (réf Ikarus 171400) 
pack accus 8 éléments (7 de série sur l'Eco7) 
et prévoir la réimplantation de toute l’électronique (Gigatronic / Powerboard / module HF) 

- Eco 8 standard vers Royal : 
kit du Royal 
4 servos 
 

A cela s'ajouteront éventuellement un moteur et un contrôleur Brushless, bien que ce ne soit pas 
indispensable (mais conseillé. Voir là aussi les forums spécialisés ou sites des constructeurs). 
 
D'une manière générale d'ailleurs, l’aéromodelisme hélico est un domaine techniquement 
complexe et il ne faut pas hésiter à prendre conseil avant l'achat, afin d'investir dans du matériel 
adapté ses besoins. 
 
Ceci étant dit, ce nouveau ‘’Royal’’ s’annonce prometteur, passons vite au montage… 
 
 
 

A suivre ….. 
 


